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La circulacion vehicular y peatonal debe ser guiada y regulada a fin de que ésta pueda llevarse a cabo en forma segura,
fluida, ordenada y cémoda, siendo la sefializacidn de transito un elemento fundamental para alcanzar tales objetivos. En
efecto, a través de la sefializacion se indica a los usuarios de las vias la forma correcta y segura de transitar por ellas, con
el propésito de evitar riesgos y disminuir demoras innecesarias.

En razon de lo anterior, el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones elabord en 1982 el Manual de Sefalizacion de
Trénsito, documento técnico que establece las normas sobre sefializacion de transito que rigen a nivel nacional. Sin embar-
go, transcurridos ya mas de 18 afios desde entonces y habida consideracién, por una parte, del crecimiento econémico
experimentado por el pais y, por otra, de los avances tecnoldgicos en el area que han afectado a distintos elementos del
sistema vial, resulta evidente la necesidad de actualizar los contenidos y forma de presentacion del referido Manual.

Para llevar a cabo la actualizacion requerida, entendiendo que los objetivos perseguidos con el nuevo Manual se alcanzarian
de mejor forma con la participacion en el proceso de todas las entidades con injerencia en la materia, se convoc6 a un Grupo
de Trabajo interinstitucional para que se abocara al tema. Es asi como el presente texto es fruto del trabajo y colaboracion
de profesionales de los distintos Ministerios vinculados con la materia, de Municipalidades, de Carabineros de Chile, de
Universidades y de Empresas del sector privado.

1.1 Propositos del Manual de Sefnalizacion de Transito

El propoésito fundamental de este documento técnico es lograr mediante el fiel cumplimiento de las normas que contiene, una
completa uniformidad de la sefializacion de transito en todo el territorio nacional. Para ello, ademés de entregar las especi-
ficaciones y requisitos minimos de cada elemento de sefializacion, ya sean sefiales verticales u horizontales, semaforos,
balizas u otros, se consignan los criterios técnicos que permiten conocer cuales, cuando, dénde y cdmo éstas deben ser
instaladas.

Lo anterior facilita sustancialmente el conocimiento de dichas normas por parte de los usuarios de las vias y de los respon-
sables de la construccion de elementos de sefializacion, de su instalacion y mantencion, disminuyendo asi los riesgos de
accidentes.

Con el propdsito de asegurar una amplia cobertura de cada uno de los temas que dicen relacion con la sefializacion de
transito, y a la vez facilitar el acceso y uso de la informacion que el Manual contiene a los diversos grupos de usuarios del
mismo, éste se ha estructurado en los siguientes nueve capitulos independientes:

Capitulo 1 Introduccion
Capitulo 2 Sefiales Verticales
Capitulo 3 Demarcaciones

- Lineas Longitudinales
- Lineas Transversales
- Simbolos y Leyendas
- Otras Demarcaciones

Capitulo 4 Semaforos

Capitulo 5 Sefializacion Transitoria y Medidas de Seguridad para Trabajos en la Via
Capitulo 6 Facilidades Explicitas para Peatones y Ciclistas

Capitulo 7 Elementos de Apoyo Permanente

Capitulo 8 Sefializacion Dinamica

Capitulo 9 Construccion, Montaje y Mantencion
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1.2 Antecedentes Juridicos

Chile suscribi6 en 1968, en Viena, la Convencidn sobre Sefializacion Vial, cuyo decreto promulgatorio — D.S. N° 140/75, del
Ministerio de Relaciones Exteriores —y su texto integro, fueron publicados en el Diario Oficial del 24 de marzo de 1975.

Cabe sefialar que toda la normativa que contiene este Manual se ajusta a las disposiciones de dicha Convencion, la que se
encuentra actualmente vigente.

El Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, por Ley N° 18.059, publicada en el Diario Oficial del 7 de noviembre de
1982, fue designado Organismo Rector a nivel nacional en materia de transito, subsanandose asi uno de los principales
inconvenientes que habia tenido nuestro pais hasta entonces para lograr un efectivo desarrollo en esta area: el que no
hubiese una institucidn publica que hiciera de coordinadora general en esta importante materia.

Por otra parte, con posterioridad a la dictacion de la Ley N° 18.059, la Ley N° 18.290, Ley de Transito, en su articulo 99°
entrega facultades explicitas al Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones en lo que a la sefializacion de transito se
refiere. En efecto, el citado articulo textualmente expresa: “La sefializacion del transito en las vias publicas sera unicamente
la que determine el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, de acuerdo con los convenios internacionales ratifica-
dos por Chile”. En razon de lo anterior, el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones dicté el D.S. N° 20/86, mediante el
cual se oficializo el Manual de Sefializacion de Transito que habia elaborado en 1982. El referido D.S. N° 20/86, junto a su
Anexo, que contiene los capitulos relativos a sefiales verticales y demarcaciones, fue publicado en el Diario Oficial del 12
marzo de 1986.

Corresponde al ya citado Ministerio, a través de sus Secretarias Regionales, adoptar las medidas necesarias, en orden a
que la sefializacion de transito que exista en el pais sea concordante con los criterios técnicos y demas disposiciones del
presente Manual, procediendo el retiro de cualquier sefial no oficial, asi como también de cualquier otro letrero, signo,
demarcacion, propaganda o elemento que altere la sefializacion oficial o dificulte su percepcion.

Por otra parte, corresponde a la autoridad responsable de la via, Municipalidades en zonas urbanas y Direccion de Vialidad
en las vias sujetas a su cuidado, asegurar que la apertura al transito vehicular y/o peatonal de una nueva via o desvio, sélo
se lleve a cabo previa instalacion de toda la sefializacion requerida.

1.3 Ambito de Aplicacion

Los criterios técnicos y demas disposiciones del presente Manual son aplicables a todas las vias y espacios publicos, sean
éstas de caracter urbano o rural.

14 Proceso de Modificacion y Permisos de Experimentacion

Como ya se expresara, la sefializacion de transito es determinada Unicamente por el Ministerio de Transportes y Telecomu-
nicaciones. Sélo dicha autoridad puede crear una nueva sefial o autorizar una modificacion de las ya existentes. Por lo tanto,
toda sefializacion que no se ajuste a lo dispuesto por esta Secretaria de Estado carece de validez legal.

En razon de lo anterior, y teniendo en consideracion que los adelantos en la tecnologia generan cambios en las vias, en los
vehiculos y en los sistemas de sefializacidon y que en consecuencia pueden surgir nuevas situaciones no previstas en este
Manual, se ha consultado un procedimiento para posibilitar innovaciones, previa formalizacién de los correspondientes ex-
perimentos y del seguimiento de los mismos.

Para estos efectos, las solicitudes de autorizacion para llevar a cabo cambios, interpretaciones o experiencias de prueba

con nuevos elementos de sefializacion, deberan ser canalizadas a la Subsecretaria de Transportes, Amunategui 139, Santia-
go de Chile.

CAPITULO 3: DEMARCACIONES



1.5 Requisitos de la Seinalizacion de Transito

Toda sefial de transito debe satisfacer los siguientes requisitos minimos para cumplir integralmente su objetivo:

a) debe ser necesaria

b) debe ser visible y llamar la atencién

c) debe ser legible y facil de entender

d) debe dar tiempo suficiente al usuario para responder adecuadamente
e) debe infundir respeto

f) debe ser creible

1.6 Aspectos Claves de la Sefnalizacion

El cumplimiento de los requisitos minimos a que se refiere el parrafo anterior supone que, a su vez, las sefiales deben
satisfacer determinadas condiciones respecto de los siguientes aspectos claves:

(HN Disefio

El disefio de la sefializacion debe asegurar que:

a) su tamafio, contraste, colores, forma, composicion y retrorreflexion o iluminacion se combinen de tal manera
que atraigan la atencion de todos los usuarios

b) su forma, tamafio, colores y diagramacion del mensaje se combinen para que éste sea claro, sencillo e
inequivoco

c) su legibilidad y tamafio correspondan al emplazamiento utilizado, permitiendo un tiempo adecuado de reaccion

d) su tamafio, forma y mensaje concuerden con la situacion que se sefializa, contribuyendo a su credibilidad y
acatamiento

e) sus caracteristicas de color y tamafio se aprecien de igual manera durante el dia, la noche y periodos de

visibilidad limitada

B Emplazamiento

Toda sefial debe ser instalada de tal manera que capte oportunamente la atencion de usuarios de distintas capacidades
visuales, cognitivas y psicomotoras, otorgando a éstos la facilidad y el tiempo suficiente para distinguirla de su entorno,
leerla, entenderla, seleccionar la accion o maniobra apropiada y realizarla con seguridad y eficacia. Un conductor
que viaja a la velocidad maxima que permite la via, debe tener siempre el tiempo suficiente para realizar todas estas
acciones.

K] Conservacion y Mantencién
Toda sefalizacidn tiene una vida Gtil que es funcion de los materiales utilizados en su fabricacidn, de la accion del medio
ambiente, de agentes externos y de la permanencia de las condiciones que la justifican. Por ello, resulta imprescindible
que las autoridades responsables de la instalacién y mantenimiento de las sefiales cuenten con un catastro de ellas y con
un programa de mantenimiento e inspeccion que asegure su oportuna limpieza, reemplazo o retiro.

La sefializacion limpia, legible, visible, en buen estado y pertinente inspira respeto en los conductores y peatones. A
su vez, cualquier sefial que permanece en la via sin que se justifique, 0 se encuentra deteriorada, dafiada o rayada,
s6lo contribuye a su descrédito y al de la entidad responsable de su mantenimiento, constituyendo ademas un estimulo
para nuevos actos vandalicos.

B uniformidad

La sefializacion debe tratar siempre situaciones similares de la misma manera. Esto, ademas de facilitar el
reconocimiento y entendimiento de las sefiales por parte de los usuarios, genera ahorros en la manufactura, instalacion,
conservacion y gestion de la sefializacion.

Justificacién

En general, se recomienda usar un nimero razonable y conservador de sefiales, ya que su uso excesivo reduce su
eficacia.

Simbologia

A nivel internacional existe la tendencia a preferir sefiales con mensajes simbélicos en lugar de escritos, ya que el uso
de simbolos facilita una mas rapida comprension del mensaje, contribuyendo asi a una mayor seguridad del transito.

Lo anterior cobra especial relevancia al considerar que las economias y el transito se encuentran cada dia mas
globalizados, y que dia a dia aumenta la cantidad de conductores extranjeros en cada pais.

CAPITULO 3: DEMARCACIONES
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En este capitulo del Manual se abordan especificamente las sefiales horizontales o marcas efectuadas sobre la superficie de
la via, tales como lineas, simbolos, letras u otras indicaciones conocidas como DEMARCACIONES, describiéndose su funcién,
propdsito y caracteristicas. Estas especificaciones constituyen el estdndar minimo aceptable, pudiendo las autoridades locales
aumentarlos atendiendo a las particularidades que todas las vias suelen presentar.

Dado que se ubican en la calzada, las demarcaciones presentan la ventaja, frente a otros tipos de sefiales, de transmitir su
mensaje al conductor sin que éste distraiga su atencion de la pista en que circula. Sin embargo, presentan como desventaja
que su visibilidad se ve afectada por nieve, lluvia, polvo, alto trafico y otros.

En general, todas las vias deberian contar con las demarcaciones requeridas, segln lo especificado en este capitulo, siendo
obligatorias en vias rurales y en vias urbanas cuya velocidad maxima sea superior a 50 km/hr o su calzada tenga tres 0 mas
pistas o que registren un transito de 2.000 o méas vehiculos/dia, sin perjuicio de las correspondientes a PARE y CEDA EL
PASO, las que seran siempre obligatorias.

La instalacién de demarcaciones requiere pavimentos relativamente indeformables, lisos y compactos, por lo que no se
pueden aplicar en caminos de tierra o ripio.

2.1 Funcion

Las demarcaciones, al igual que las sefiales verticales, se emplean para regular la circulacion, advertir o guiar a los usuarios
de la via, por lo que constituyen un elemento indispensable para la seguridad y la gestién de transito. Pueden utilizarse
solas o junto a otros medios de sefializacion. En algunas situaciones, son el Unico y/o mas eficaz medio para comunicar
instrucciones a los conductores.

2.2 Clasificacion
SegUn su forma:

a) Lineas Longitudinales: Se emplean para delimitar pistas y calzadas; para indicar zonas con y sin prohibicion
de adelantar; zonas con prohibicién de estacionar; y, para delimitar pistas de uso exclusivo de determinados
tipos de vehiculos.

b) Lineas Transversales: Se emplean fundamentalmente en cruces para indicar el lugar antes del cual los
vehiculos deben detenerse y para demarcar sendas destinadas al cruce de peatones o de bicicletas.

c) Simbolosy Leyendas: Se emplean tanto para guiar y advertir al usuario como para regular la circulacion. Se
incluyen en este tipo de demarcacion las flechas, triangulos CEDA EL PASO y leyendas tales como PARE y
LENTO.

d) Otras Demarcaciones: Existen otras demarcaciones que no es posible clasificar dentro de las anteriores, ya
que ninguno de sus componentes (longitudinales, transversales o simbélicos) predomina por sobre los otros.

Segln su altura:

a) Planas: Aquéllas de hasta 6 mm de altura.

b) Elevadas: Aquéllas de mas de 6 mm y hasta 21 mm de altura, utilizadas para complementar a las primeras.
El hecho de que esta demarcacion sea elevada aumenta su visibilidad, especialmente al ser iluminada por la
luz proveniente de los focos de los vehiculos, atn en condiciones de lluvia, situacion en la cual, generalmente,
la demarcacion plana no es eficaz.

Existen elementos con una altura mayor a la especificada para demarcaciones elevadas, cominmente llamados

tachones, los que si bien ademds de delinear, permiten controlar fisicamente ciertos movimientos vehiculares, en
algunas situaciones pueden constituir un factor de riesgo.

CAPITULO 3: DEMARCACIONES
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2.3

Materiales

Existe una gran variedad de materiales para demarcar, con diversidad de costos, duracién y métodos de instalacion, corres-
pondiendo a las entidades responsables de las vias seleccionar y especificar los que mejor satisfagan sus necesidades. En
esta decision deben considerarse las caracteristicas nocivas que para la salud de las personas y el medio ambiente presen-
tan algunos productos, asi como el tipo de pavimento y el flujo vehicular, entre otros factores.

Los materiales utilizados para demarcar se pueden clasificar en dos grupos:

Para Demarcaciones Planas
Corresponde a los materiales que son aplicados en capas delgadas, como pinturas, materiales plasticos,
termoplasticos, cintas preformadas, entre otros.

Para Demarcaciones Elevadas

Conocidos normalmente como tachas, estoperoles u “ojos de gato”. Por lo general estos dispositivos son plasticos,
ceramicos 0 metdlicos entre otros materiales. Al menos la cara que enfrenta el trafico debe ser retrorreflectante,
segun lo sefialado méas adelante en 2.4.4.

Caracteristicas Basicas

Mensaje

Las demarcaciones entregan su mensaje a través de lineas, simbolos y leyendas colocados sobre la superficie de
la via. Son sefiales de relativo bajo costo y al estar instaladas en la zona donde los conductores concentran su
atencion, son percibidas y comprendidas sin que éstos desvien su vision de la calzada.

En el caso de las demarcaciones elevadas se produce ademas un efecto vibratorio y sonoro cuando son pisadas
por un vehiculo, alertando al conductor que esta atravesando una linea demarcada, lo que contribuye a una mayor
seguridad.

Sin embargo, las demarcaciones presentan ciertas limitaciones:

a) Son percibidas a menor distancia que las sefiales verticales

b)  Son ocultadas por la nieve

c) Suvisibilidad puede verse significativamente reducida por la presencia de agua

d) Son sensibles al transito, a las condiciones ambientales, climaticas y al estado y caracteristicas de la super-
ficie de calzada, por lo que requieren mantencion més frecuente que otras sefiales

Emplazamiento

La ubicacidon de la demarcacion debe ser tal que garantice al usuario que viaja a la velocidad maxima que permite

la via, ver y comprender su mensaje con suficiente tiempo para reaccionar y ejecutar la maniobra adecuada, de

modo de satisfacer uno de los siguientes objetivos:

a) indicar el inicio, mantencion o fin de una restriccion o autorizacion, en cuyo caso la demarcacion debe ubicarse
en el lugar especifico donde ésto ocurre.

b) advertir o informar sobre maniobras o acciones que se deben o pueden realizar mas adelante.

Dimensiones

Las dimensiones de las demarcaciones dependen de si son planas o elevadas, y de la velocidad méaxima de la via
en que se emplazan. Estas se detallan para cada caso en las siguientes secciones. Cuando se requiera mejorar la
visibilidad de una demarcacion, tales dimensiones pueden ser aumentadas, siempre que un estudio técnico lo
justifique, y que leyendas y simbolos mantengan sus proporciones.

En la tabla 2-1 se sefialan las tolerancias aceptadas en las dimensiones de demarcaciones planas.

Tolerancias Maximas en las Dimensiones de Demarcaciones Planas

Dimensidn Tolerancia Permitida
Ancho de una linea +3%
Largo de una linea segmentada + 5%
Dimensiones de simbolos y letras + 5%
Separacion entre lineas adyacentes +5%
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L< 130 mm

2.4.4

En términos generales, toda demarcacion recién aplicada debe presentar bordes nitidos, alineados y sin
deformaciones, de modo que sus dimensiones queden claramente definidas. En particular, cuando se aplique una
demarcacion plana sobre otra preexistente, esta Ultima debe quedar completamente cubierta.

Tratandose de demarcaciones elevadas, su lado mayor o el didmetro de su base, debe ser menor o igual a 130
mm. Ademas, ninguna de sus caras debe formar un angulo mayor a 60° con la horizontal. Ver Figura 2-1

L: Lado mayor o didmetro base.
B, 0: Angulo entre cara tacha y vertical.

Retrorreflexion

Las demarcaciones deben ser visibles en cualquier periodo del dia y bajo toda condicion climatica, por ello se
confeccionan con materiales apropiados, como micro-esferas de vidrio, y se someten a procedimientos que ase-
guran su retrorreflexion. Esta propiedad permite que sean mas visibles en la noche al ser iluminadas por las luces
de los vehiculos, ya que una parte significativa de la luz que reflejan retorna hacia la fuente luminosa.

Las demarcaciones planas deben presentar permanentemente los valores minimos de retrorreflexion sefialados
en la tabla 2-2. Los &ngulos de iluminacion y observacion se muestran en la Figura 2-2.

Niveles Minimos de Retrorreflexion (mcd/lux - m?)

Angulos Colores
Iluminacién Observacion Blanco Amarillo
3,5° 4,5° 120 95
1,24° 2,29° 90 70

Q: é&ngulo de observacion
W:  angulo de iluminacién

1
R
/

Se exceptlan del requisito anterior las lineas que delimitan estacionamiento (ver seccién 3, pagina 27), las de NO
BLOQUEAR CRUCE (ver seccion 6, pagina 67), y las lineas de eje central en ciclovias.

Tratandose de demarcaciones elevadas, la superficie retrorreflectante debe ser siempre de a lo menos 10 cm?

Cuando el elemento instalado pierda parte de dicha superficie, no alcanzando el minimo sefialado, puede ser
conveniente instalar un elemento nuevo frente al deteriorado, sin necesidad de retirar este ultimo.

CAPITULO 3: DEMARCACIONES
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s Color
Las demarcaciones planas son en general blancas y excepcionalmente amarillas para sefializar areas especiales,
como pistas SOLO BUSES o donde esta prohibido estacionar. Estos colores deben ser uniformes a lo largo de la
demarcacion y corresponder a los especificados en el Anexo A.

Las demarcaciones elevadas pueden ser blancas, amarillas o rojas, debiendo coincidir el color de la superficie o
lamina retrorreflectante con el del cuerpo del elemento que la contiene, con la excepcion de las tachas bicolor. Se
utiliza el blanco para indicar lineas que pueden ser traspasadas, el amarillo para sefialar lineas que pueden ser
traspasadas so6lo en caso de emergenciay el rojo para reforzar aquéllas en que el traspaso esta siempre prohibido.

Excepcionalmente se acepta el uso de demarcaciones elevadas azules, segln se sefiala més adelante.

W58 Contraste
Para la adecuada visibilidad diurna de una demarcacion se requiere que ésta se destaque de la superficie de la
via, por ello se define una relaciéon de contraste minima entre la demarcacion y el pavimento. Con frecuencia el
color original del pavimento tiende a cambiar con el tiempo, por el desgaste de la superficie y en el caso de
pavimentos de asfalto, por el envejecimiento del ligante. De hecho, los pavimentos de mezcla asfaltica tienden
con el tiempo a cambiar de color negro a gris.

La relacion de contraste minima R_es 1,7
donde:

R = (8 y ) B

c I
demarcacion pavimento pavimento

/8 = Factor de Luminancia

De no registrarse este valor minimo, existe la alternativa de aplicar un color negro como fondo de la demarcacion
requerida, el que deberé exceder de esta Ultima en a lo menos 5 ¢cm en todas las direcciones.

¢ NA Resistencia al Deslizamiento
Al igual que la carpeta de rodado, la demarcacion plana debe presentar una resistencia al deslizamiento suficiente
para que los vehiculos circulen sobre ella sin riesgo. Esta condicion esta directamente relacionada con su coefi-
ciente de rozamiento, ya que la resistencia al deslizamiento es producto de ese coeficiente por la fuerza normal
que ejerce el vehiculo al pasar sobre la demarcacion.

Por lo anterior, el coeficiente de rozamiento de las demarcaciones planas debe ser siempre:
a) Mayor o igual que 0,40 en vias urbanas
b) Igual o superior a 0,45 en vias rurales

Ambos coeficientes medidos con el Péndulo Britanico, o su valor equivalente cuando se mida con otro instrumento.

2.5 Eliminacion de Demarcaciones

Modificaciones de las caracteristicas operacionales y/o fisicas de una via, tales como cambios de sentido de transito o
ensanchamientos, pueden requerir la eliminacion o borrado de la demarcacion existente, a fin de no confundir a los usuarios,
no desacreditar otras sefiales y no generar accidentes. Las demarcaciones obsoletas deben ser removidas antes que las
nuevas condiciones de operacion y/o fisicas se implementen.

Se puede utilizar cualquier proceso que elimine totalmente la demarcacion obsoleta siempre que no dafie el medio ambiente
y que no afecte la integridad del pavimento, tales como chorro de arena, cepillado, quemadura, aplicacién de agentes quimicos
u otros, no siendo aceptable el recubrimiento con pintura gris 0 negra, ya que ésta se desgasta con el tiempo dejando visible
la demarcacion que se ha intentado eliminar.

Las demarcaciones elevadas innecesarias deben ser removidas en su totalidad.
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Las lineas longitudinales se emplean para delimitar pistas y calzadas; para indicar zonas con y sin prohibicion de adelantar;
zonas con prohibicion de estacionar; y, para delimitar pistas de uso exclusivo de determinados tipos de vehiculos, por ejemplo,
pistas exclusivas de bicicletas o buses.

3.1 Clasificacion

Atendiendo al elemento de la via que identifican, las lineas longitudinales se clasifican en:

lineas de eje central

lineas de pista

lineas de borde de calzada
otras lineas

3.2 Caracteristicas

Mensaje

Ademas de separar y delinear calzadas o pistas, las lineas longitudinales, dependiendo de su forma y color, sefialan los
sectores donde se permite o prohibe adelantar, virar a la izquierda, virar en “U” o donde se prohibe estacionar.

Forma

Las lineas longitudinales pueden ser continuas 0 segmentadas. Las primeras indican sectores donde esta prohibi-
do estacionar o efectuar las maniobras de adelantamiento y virajes, y las segmentadas, donde dichas maniobras
estan permitidas.

Color

La demarcacion plana de lineas longitudinales es blanca; excepcionalmente es de color amarillo cuando se utiliza
para delimitar pistas SOLO BUSES, tratadas en la seccién 6, o indicar la prohibicién de estacionar.

En el caso de demarcaciones elevadas el color indica lo sefialado en la seccidn 2, punto 2.4.5.

3.3 Lineas de Eje Central

Las lineas de eje central se utilizan en calzadas bidireccionales para indicar donde se separan los flujos de circulacion
opuestos. Se ubican generalmente en el centro de dichas calzadas; sin embargo, cuando la asignacién de pistas para cada
sentido de circulacion es desigual, dicha ubicacién no coincide con el centro. De forma similar, cuando existen juntas de
construccion en la calzada, es conveniente desplazar levemente estas lineas para asegurar una mayor duracion de las
mismas.

El ancho de las demarcaciones centrales varia segln el tipo de linea y la velocidad maxima permitida en la via, como se
detalla mas adelante para cada tipo de linea.

Dada la importancia de esta linea en la seguridad del transito, ella deberia encontrarse siempre presente en toda via
bidireccional cuya calzada exceda los 5 m de ancho. En calzadas con anchos inferiores no es recomendable demarcar el eje
central, como se sefiala mas adelante en 3.5.

Para aumentar su eficacia, se recomienda reforzar las lineas de eje central con demarcacion elevada.

Las lineas de eje central pueden ser: segmentadas, continuas dobles o mixtas.

CAPITULO 3: DEMARCACIONES 15
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PN Lineas de Eje Central Segmentadas
Estas lineas pueden ser traspasadas y se emplean donde las caracteristicas geométricas de la via permiten el
adelantamiento y los virajes. En la Figura 3-1 se presentan dos tipos de lineas centrales segmentadas.

El patron de una linea central segmentada puede variar entre 5 my 12 m. La relacion entre el tramo demarcado y
la brecha varia segln la velocidad maxima permitida de la via, como se muestra en la tabla 3-1.

g Figura 3-1 N

Ejemplos Lineas de Eje Central Segmentado

Cotas en centimetros

Relacion Demarcacion / Brecha en Linea Central

Mayor a 60 15 minimo 8 012 1a363a5
Menor o igual a 60 10 minimo 5u8 2a3063a5

Asi, para una via con velocidad mé&xima superior a 60 km/hr, es posible utilizar un patrén de 12 m y una relacion 1
a 3, que se traduce en lineas de 3 m demarcados seguidos de 9 m sin demarcar. Con el mismo patrdn, pero con una
relacion 3 a 5, resultan 4,5 m demarcados y 7,5 m de brecha.

Cuando en una ciclovia se demarque el eje central, se debe utilizar una linea de 10 cm de ancho, con un patron de
3 my unarelacion de 1 a 2.

La demarcacion elevada debe ser de color blanco e instalarse centrada en todas las brechas o brecha por medio.
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Lineas de Eje Central Continuas Dobles

Las lineas de eje central continuas dobles consisten en dos lineas blancas paralelas, de un ancho minimo de 10 cm
cada una, separadas a lo menos por 12 cm. Se emplean en calzadas con doble sentido de transito, en donde la
visibilidad en la via se ve reducida por curvas, pendientes u otros, impidiendo efectuar adelantamientos o virajes a
la izquierda en forma segura. Ver Figura 3-2. Las condiciones que justifican esta demarcacion se entregan en
3.3.4.

En calzadas de vias urbanas con velocidades méaximas iguales o inferiores a 50 km/hr y anchos menores a 6 m, se
puede sustituir la linea central continua doble por una sola linea central.

En vias de 4 o mas pistas, donde el nimero de pistas por sentido es el mismo, el eje central debe estar siempre
demarcado con linea central continua doble.

En curvas que requieren sobreancho las lineas de eje central continuas dobles pueden no ser paralelas para adap-
tarlas a la geometria del camino, siempre que se mantengan separadas por mas de 12 cm.

La demarcacion elevada debe ser de color rojo e instalarse entre las lineas continuas, manteniendo una distancia

uniforme entre ellas, la que puede variar entre 5 my 16 m en vias con velocidad maxima permitida menor o igual
a 60 km/hr, y entre 8 my 24 m en vias con velocidades maximas permitidas superiores.

Ejemplo Lineas de Eje Central Continuas Dobles

{
-—
{
| | | |
- ]
500 a 1600
800 a 2400

\

. Tachas rojas
Cotas en centimetros

Lineas de Eje Central Mixtas

Las lineas centrales mixtas consisten en dos lineas blancas paralelas, una continua y la otra segmentada, de un
ancho minimo de 10 cm cada una, separadas por a lo menos 12 cm. La linea continua se emplea para indicar la
prohibicion de adelantar y virar a la izquierda para el sentido del transito mas proximo a ella, cuando se cumplen las
condiciones detalladas en 3.3.4, sin restringir al otro sentido. En la Figura 3-3 se muestra este tipo de demarcacion.

La demarcacion elevada debe contar con elementos retrorreflectantes rojos y blancos. Los primeros deben enfren-
tar al flujo de transito que no puede adelantar y los segundos, al que puede hacerlo. El cuerpo de la demarcacion
elevada puede ser bicolor, blanco y rojo, solamente blanco o solamente rojo. Se deben instalar entre las dos lineas
centrales a una distancia igual a la del patrén de la linea segmentada o al doble de éste, a la altura del punto medio
de cada brecha. Ver Figura 3-3.

CAPITULO 3: DEMARCACIONES
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Ejemplo Lineas de Eje Central Mixtas

[l Tachas rojas

d: brecha segun tabla 3-1

T

O Tachas rojo/blanco

Definicion de Zonas de NO ADELANTAR

Dado que la maniobra de adelantamiento es la de mayor riesgo al conducir, las zonas de NO ADELANTAR deben
ser definidas cuidadosamente conforme a los criterios especificados a continuacion.

Las zonas de NO ADELANTAR deben ser establecidas, ademas de los lugares que especificamente sefiala la Ley de
Transito, en todos aquellos en los que exista una distancia de visibilidad de adelantamiento menor a la distancia de
adelantamiento minima. Esta Ultima distancia es la necesaria para que el vehiculo abandone su pista, pase al vehiculo
que lo precede y retome su pista en forma segura, sin afectar la velocidad del vehiculo adelantado ni la de otro que se
desplace en sentido contrario por la pista utilizada para el adelantamiento.

Tratandose de curvas verticales la distancia de visibilidad de adelantamiento  es la maxima distancia a lo largo
de la cual un objeto que se encuentra 1 m por encima de la superficie del pavimento puede ser visto desde un
punto, también a 1 m por encima del pavimento, como se ilustra en la Figura 3-4.

La distancia de visibilidad de adelantamiento  en una curva horizontal es aquella que se mide a lo largo del centro de la
pista mas a la derecha en el sentido de circulacion, entre dos puntos que se encuentran 1,1 m sobre la superficie del pavimento,
en la linea tangencial al radio interno u otra obstruccién que recorte la visibilidad dentro de la curva. Ver Figura 3-5.

En la tabla 3-2 se especifican las distancias de adelantamiento minima  segun la velocidad méaxima permitida en la via.

Distancias de Adelantamiento Minima

Velocidad Maxima Distancia de Adelantamiento Minima
(km/hr) (m)
30 80
40 110
50 140
60 180
70 240
80 290
90 350
100 430
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Ejemplo Zonas de NO ADELANTAR
B

D, Distancia de visibilidad de adelantamiento.
D, debe ser mayor o igual que la DISTANCIA DE ADELANTAMIENTO MINIMA, cuyos valores se especifican en la
tabla 3-2 para la velocidad maxima de la via.

A:  Primer punto en que la distancia de visibilidad de adelantamiento es menor que la DISTANCIA DE ADELANTAMIEN-
TO MINIMA, comienza zona de NO ADELANTAR (en sentido A - B).

B:  Termina zona de NO ADELANTAR, a partir de él, la distancia de visibilidad de adelantamiento excede a la DISTANCIA
DE ADELANTAMIENTO MINIMA (en sentido A - B).

Da

D, Distancia de visibilidad de adelantamiento.
D, debe ser mayor o igual que la DISTANCIA DE ADELANTAMIENTO MINIMA, cuyos valores se especifican en la
tabla 3-2 para la velocidad maxima de la via.
C:  Primer punto en que la distancia de visibilidad de adelantamiento es menor que la DISTANCIA DE ADELANTAMIENTO
MINIMA, comienza zona de NO ADELANTAR (en sentido C - D).
D:  Termina zona de NO ADELANTAR, a partir de él, la distancia de visibilidad de adelantamiento excede a la DISTANCIA
DE ADELANTAMIENTO MINIMA (en sentido C - D).
im
C
g [

Una zona de NO ADELANTAR se justifica donde la distancia de visibilidad de adelantamiento es menor que la
distancia de adelantamiento minima sefialada en la tabla anterior. Asi por ejemplo, en vias con velocidad maxima
de 90 km/hr, se debe prohibir el adelantamiento en todos aquellos tramos en que la distancia de visibilidad de
adelantamiento sea menor a 350 m.

Las zonas de NO ADELANTAR deben ser indicadas mediante demarcacion y sefiales verticales; la primera se

extiende a lo largo de todo el tramo en que rige la prohibicion y las segundas se instalan donde se inicia la restric-
cion, como se sefiala en el Capitulo 2 de este Manual.

CAPITULO 3: DEMARCACIONES
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Por razones de seguridad, en ningin caso la extension de un tramo con prohibicion de adelantar debe ser inferior
a 150 m. Cuando dicha distancia resulta menor, la demarcacion continua faltante debe agregarse al inicio de la
zona para completar 150 m.

De igual manera, entre dos zonas de adelantamiento prohibido deben existir a lo menos 120 m que lo permitan; si
esta distancia resulta menor se debe prolongar la linea doble continua, uniendo ambas zonas.

Ejemplo Zona de NO ADELANTAR

Arboles u otros

D_: Distancia de visibilidad de adelantamiento. )
D, debe ser mayor o igual que la DISTANCIA DE ADELANTAMIENTO MINIMA, cuyos valores se especi-
fican en la tabla 3-2 para la velocidad maxima de la via.

A:  Primer punto en que la distancia de visibilidad de adelantamiento es menor que la DISTANCIA DE
ADELANTAMIENTO MINIMA, por obstruccion visual de arboles u otros elementos comienza zona de
NO ADELANTAR (en sentido A - B).

B: Termina zona de NO ADELANTAR: a partir de él, la distancia de visibilidad de adelantamiento excede a
la DISTANCIA DE ADELANTAMIENTO MINIMA (en sentido A - B).

Arboles u otros

D_: Distancia de visibilidad de adelantamiento. )
D, debe ser mayor o igual que la DISTANCIA DE ADELANTAMIENTO MINIMA, cuyos valores se especi-
fican en la tabla 3-2 para la velocidad maxima de la via.

C: Primer punto en que la distancia de visibilidad de adelantamiento es menor que la DISTANCIA DE
ADELANTAMIENTO MINIMA, por obstruccion visual de arboles u otros elementos comienza zona de
NO ADELANTAR (en sentido C - D).

D: Termina zona de NO ADELANTAR: a partir de él, la distancia de visibilidad de adelantamiento excede a
la DISTANCIA DE ADELANTAMIENTO MINIMA (en sentido C - D).
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3.4 Lineas de Pistas

|

Arboles u otros

Las lineas de pista contribuyen a ordenar el trafico y posibilitan un uso méas seguro y eficiente de las vias, especialmente en
zonas congestionadas. Estas lineas separan flujos de transito en la misma direccion, indicando la senda que deben seguir
los vehiculos. Generalmente son segmentadas, pudiendo ser continuas en los casos mencionados en 3.4.2.

Las lineas de pista tienen un ancho minimo de 10 cm y maximo de 20 cm; excepcionalmente son de 50 cm cuando se utilizan

para delimitar ciclobandas.

Lineas de Pista Segmentadas

La relacién entre el tramo demarcado y la brecha de una linea de pista segmentada varia segun la velocidad
maxima de la via, como se muestra en la tabla 3-3.

Relacién Demarcacion / Brecha en Lineas de Pista

Velocidad Maxima de la Via Patréon Relacion Demarcacion
(km/hr) (m) Brecha
Mayor a 60 8 012 la363ab
Menor o igual a 60 8 3ab

Asi, para una via con velocidad maxima inferior a 60 km/hr se debe usar un patrén de 8 m y una relaciéon 3 a 5, lo
que se traduce en lineas de 3 m demarcados seguidas de 5 m sin demarcar.

La demarcacion elevada debe ser de color blanco e instalarse centrada en todas las brechas o brecha por medio. Ver

Figura 3-6.

CAPITULO 3: DEMARCACIONES
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Ejemplo Lineas de Pista Segmentadas

-

200 600

V
*
4

- //

Tachas blancas

Cotas en centimetros

Lineas de Pista Continuas
Las lineas de pista continuas se utilizan para segregar ciclobandas y pistas SOLO BUSES del resto del flujo vehicular.

También, por razones de seguridad, las lineas de pista deben ser continuas 15 m a 20 m antes de la linea de
detencion en la via secundaria de un cruce controlado por la sefial CEDA EL PASO o PARE y 12 m a 15 m en
accesos a cruces semaforizados.

Ancho de Pista

La experiencia internacional demuestra que mayores anchos de las pistas de circulacidn estimulan velocidades
mas altas, por ello el ancho de la pista, medido entre centros de lineas, debe establecerse segun lo sefialado en
la tabla 3-4.

Anchos de Pista

Velocidad Maxima de la Via Ancho de Pista
(km/hr) (m)

Igual o superior a 70 Entre 3,5y 3,8

50 6 60 Entre 3,0y 3,5

Menor a 50 Entre 2,5y 3,0

No obstante, cuando se trate de calles que acceden a industrias, donde circulen flujos importantes de vehiculos
de carga de gran tamafio, asi como de buses de locomocidn colectiva de mas de 8 m de longitud y en salidas de
enlaces y empalmes, el ancho de las pistas puede ser superior a lo especificado en la tabla 3-4.

Dado que siempre es conveniente mantener constante el nimero de pistas a lo largo de una via, cuando la calza-
da no presenta un ancho uniforme es preferible variar los anchos de las pistas, dentro de los rangos permitidos,
en lugar de aumentar o disminuir la cantidad de éstas.

El ancho de las pistas debe corresponder siempre al del maximo limite de velocidad permitido en la via.
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Si al distribuir las pistas proyectadas en la calzada, una o mas de éstas resultan de anchos superiores a los
maximos especificados en la tabla 3-4, el sobreancho debe ser achurado de tal manera que las pistas no superen
los anchos maximos permitidos, distribuyéndolo a los costados o centro de la calzada como, a modo de ejemplo,
se muestra en la Figura 3-7.

Ejemplo Demarcacién Sobreanchos

30° a45°
4—a
Velocidad A B @
(km/hr) (cm) (m) (cm)

50 20a30 laé 10a20

60 20a 30 4al0 10a20

70 20a30 8al6 15a 30

80 20a 30 14 a 22 15a30

Igual o superior a 90 20 a 30 20 a 30 15a 30

Demarcacion de Pistas en Intersecciones.

Existen vias urbanas que en ciertas intersecciones presentan situaciones complejas, como desalineamientos en-
tre la entrada y salida del cruce. En estos casos se pueden extender las lineas de pistas de la via, atravesando
la interseccion, con lineas segmentadas , lo que permite guiar apropiadamente al usuario, facilitando un flujo mas
ordenado y seguro.

Dichas lineas de pista deben ser, dentro de la interseccion, de 1 m demarcado seguido de 1 m sin demarcar, como
se muestra en la Figura 3-8.

Para asegurar la efectividad de este tipo de demarcacion se debe demarcar las pistas de una sola de las vias que
cruzan la interseccion.

Esta demarcacion no debe reforzarse con demarcacion elevada.

CAPITULO 3: DEMARCACIONES
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- Figura 3-8 \

Ejemplo Demarcacioén Pista en Interseccion

\. J

Cotas en centimetros
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3.5 Lineas de Borde de Calzada

Estas lineas indican a los conductores, especialmente en condiciones de visibilidad reducida, donde se encuentra el borde de la
calzada, lo que les permite posicionarse correctamente respecto de éste. Cuando un conductor es encandilado por un vehiculo que
transita en el sentido contrario, estas demarcaciones son la tnica orientacion con que aquél cuenta, por lo que son imprescindibles
en vias rurales.

Se deben demarcar los bordes de calzada en las vias urbanas cuya velocidad maxima permitida sea igual o superior a 70 km/hr; en
aquellas vias que no cuenten con soleras y su velocidad maxima permitida sea igual o superior a 50 km/hr, asi como en tuneles y
puentes.

También se debe utilizar esta demarcacion en areas urbanas cuando las caracteristicas geométricas de la via generan condiciones
de riesgo, como curvas cerradas, variaciones de ancho de calzada o cuando no existe iluminacion apropiada, entre otros casos.

En vias rurales de menos de 5 m de ancho de calzada, donde resulta dificil conducir un vehiculo sin invadir continuamente la pista
de sentido de circulacion contrario, se recomienda demarcar solamente los bordes de calzada.

Las lineas de borde de calzada son blancas y se ubican en el borde de la calzada, nunca fuera de ella.

Lineas de Borde de Calzada Continuas

Estas lineas continuas son las mas usadas para sefialar el borde de la calzada; su ancho minimo en vias conven-
cionales debe ser de 10 cm y en autopistas y autovias de 20 cm. Ver Figura 3-9.

Si se refuerzan con demarcacion elevada, ésta debe ser amarilla; excepcionalmente debe ser roja cuando se trata
de bordes de calzada que no deben ser sobrepasados en ninguna circunstancia. En todo caso, no se recomienda
instalarla sobre la linea de borde de calzada.

, :

Ejemplo Lineas de Borde de Calzada Continuas

500 a 2400

Tachas amarillas

\. J
Cotas en centimetros
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S Lineas de Borde de Calzada Segmentadas
Las lineas de borde de calzada segmentadas se emplean para limitar el ancho disponible de calzada en accesos
a intersecciones con boca muy ancha; para delimitar ensanchamientos de calzada destinados al estacionamiento
o detencion de vehiculos o para delimitar pistas de desaceleracion de salida o aceleracién en enlaces de autopis-

tas y autovias. Ver Figura 3-10.

En la tabla 3-5 se especifica el ancho, patron y relacion demarcacion - brecha para distintos tipos de via.

Dimensiones de Lineas de Borde de Calzada Segmentadas

Tipo de Via o Pista Ancho de la Linea Patrén Relacion Demarcacion
(cm) (m) Brecha
Pistas de Desaceleracion de
Salida de Autopistas y Autovias > 50 3 laz2
Via Convencional con Velocidad
Méaxima mayor a 60 km/hr 15 minimo 203 laldlaz
Via Convencional con Velocidad
Méaxima menor o igual a 60 km/hr 10 minimo 2 lal

Estas lineas pueden ser reforzadas con demarcacion elevada blanca, ubicada en el punto medio de cada brecha.

Figura 3-10

Ejemplo Linea de Borde de Calzada Segmentada

CAPITULO 3: DEMARCACIONES
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DEMARCACIONES

e Figura 3-10 N

Ejemplos Linea de Borde de Calzada Segmentada

transicion pista de aceleracion

Cotas en centimetros

Lineas de Prohibicién de Estacionamiento
Estas lineas indican la prohibicion de estacionar permanentemente a lo largo de un tramo de via; son continuas,
amarillas y se ubican junto al borde de la calzada o en la solera cuando ésta existe. Se recomienda utilizarlas junto
con la sefial vertical PROHIBIDO ESTACIONAR (RPO-14) referida en el Capitulo 2 de este Manual.

En general se recomienda para estas lineas un ancho de 10 cm; sin embargo, cuando se demarque esta prohibi-
cion no debe demarcarse linea de borde de calzada.

Estas lineas no deben ser reforzadas con demarcacion elevada.

En la Figura 3-11 se muestra la ubicacion de estas lineas.
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. Figura 3-11 .

Ejemplos Linea de Prohibicion de Estacionamiento

\. J

Cotas en centimetros

28 CAPiTULO 3: DEMARCACIONES



Transiciones por Reduccion de Pistas

Cuando el ancho de la calzada se reduce disminuyendo el nimero de pistas disponibles, se debe demarcar una zona de
transicion con lineas de eje y de borde de calzada convergentes que indiquen al conductor dicha reduccion.

En la zona de transicion siempre se debe sefialar la prohibicion de adelantar al flujo que circula en la direccién de
la convergencia, demarcando con linea continua la linea de eje mas préxima a dicho flujo.

El largo minimo de la zona de transicion queda determinado por las siguientes relaciones:

D = A - V/1,6; en vias cuya velocidad maxima permitida sea mayor de 60 km/hr.
D = A - \2/150; en vias cuya velocidad maxima permitida sea igual o menor a 60 km/hr.

Donde:

D = longitud de transicion en metros. En todo caso D no debe ser nunca menor a 10 m.

A = diferencia de ancho de la calzada, entre los extremos de la zona de transicién, en metros.
V = velocidad maxima permitida en km/hr.

La demarcacion de la transicion depende también del nimero y tipo de pistas que son eliminadas. Algunas de las
situaciones posibles se muestran en la Figura 3-12.

Antes de la transicion se debe instalar una sefial de advertencia de peligro, a una distancia determinada de acuer-
do a lo sefialado en el Capitulo 2, seccion 4, de este Manual. Las lineas de pista se deben interrumpir mas alla de
dicha sefial, a un cuarto de la distancia que separa a la sefial del inicio de la transicion.

Dado el riesgo que involucran estas transiciones es conveniente que las lineas de borde de calzada en estas zonas
sean lo mas anchas posibles, para garantizar su visibilidad en toda circunstancia. También es conveniente reforzarlas
con demarcacion elevada instalada uniformemente, manteniendo una distancia de 8 m a 12 m entre cada elemento.

Figura 3-12

Ejemplos de Transiciones

D

\
\ d: Distancia entre sefial de advertencia de peligro e
inicio de transicion.

A: Diferencia en el ancho de la calzada.

(PF-1c)

pooono ot

N

Chevrones

(PF-1a)
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Las lineas transversales se utilizan en cruces para indicar el lugar antes del cual los vehiculos deben detenerse; y para
demarcar sendas destinadas al cruce de peatones o de bicicletas.

4.1 Clasificacion

Atendiendo a la funcién que cumplen las lineas transversales se clasifican en:

* Lineas de detencién:  Indican el lugar ante el cual los vehiculos que se aproximan a una interseccion o paso para
peatones deben detenerse. En vias con velocidades maximas permitidas iguales o inferiores a
50 km/hr el ancho minimo debe ser de 20 cm; en vias con velocidades maximas permitidas
superiores, dicho ancho minimo es de 30 cm.

* Lineas de cruce: Estas delimitan y sefialan la senda destinada al cruce de peatones o de ciclistas.

4.2 Caracteristicas

421 Mensaje
Ademas de sefialar el lugar mas cercano a una interseccion, a un paso para peatones o a un cruce de ciclistas,
donde los vehiculos deben detenerse, indican la prioridad de cruce de los peatones sobre los vehiculos motoriza-
dos.

4.2.2 Forma
Las lineas transversales pueden ser continuas o segmentadas.

4.2.3 Color
La demarcacion plana de lineas transversales es blanca.

4.3 Cruce Controlado por sefial CEDA EL PASO

La demarcacion transversal de un cruce controlado por sefial CEDA EL PASO esta compuesta por lineas de detencion
segmentadas y el simbolo respectivo.

Las lineas de detencion indican al conductor que enfrenta la sefial CEDA EL PASO, el lugar mas préximo a la interseccion
donde el vehiculo debe detenerse, si en el flujo vehicular de la via prioritaria no existe un espacio suficiente para cruzar la
interseccion o incorporarse a €l con seguridad. Deben ubicarse donde el conductor tenga buena visibilidad sobre la via
prioritaria.

El patrén y relacion de estas lineas de detencién se detallan junto al simbolo CEDA EL PASO en la Figura 4-1.

Las lineas de detencion y el simbolo CEDA EL PASO deben demarcarse siempre que se instale la sefial vertical CEDA EL
PASO (RPI-1), excepto en pavimentos de tierra o ripio.

CAPITULO 3: DEMARCACIONES
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Ejemplos Demarcacién CEDA EL PASO

210 a 375

-+

375

\. J

Cotas en centimetros

32 CAPITULO 3: DEMARCACIONES



DEMARCACIONE

La demarcacion transversal de un cruce controlado por sefial PARE esta compuesta por una Linea de Detencién Continua y
la leyenda “PARE".

La linea de detencidn indica al conductor que enfrenta la sefial PARE, el lugar mas préximo a la interseccion donde el
vehiculo debe detenerse. Debe ubicarse donde el conductor tenga buena visibilidad sobre la via prioritaria para reanudar la
marcha con seguridad. Sus dimensiones se detallan en la Figura 4-2.

La leyenda PARE se debe construir segun lo sefialado en la seccidn 5.

Estas lineas de detencion y la palabra PARE deben demarcarse siempre que se instale la sefial vertical PARE (RPI-2),
excepto en pavimentos de tierra o ripio. Ver Figura 4-2.

- Figura 4-2 N

Ejemplo Demarcacion PARE

200 a 375

\. J

Nota: Letras de leyenda detalladas en Anexo B. Cotas en centimetros
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La demarcacion transversal de un cruce regulado por seméaforo esta compuesta por una Linea de Detencién Continua y un
Paso Peatonal, el que se describe mas adelante.

La linea de detencion indica al conductor que enfrenta la luz roja de un semaéforo, el lugar mas proximo al cruce donde el
vehiculo debe detenerse. Deben ubicarse a no méas de 2 m del lugar donde se ubica el poste que sustenta la [ampara del
semaforo. Ver Figura 4-3.

Cuando se demarquen flechas, éstas se deben disponer segtn lo sefialado en la figura 4-3 y lo especificado en la seccion 5.

- Figura 4-3 N

Ejemplo Cruce Semaforizado

20

30 —

Semaéaforo

Seméforo
Semaforo

|
J f——r 100
3000 1500 -
minimo minimo 2500 minimo
5000 minimo

J

Cotas en centimetros
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4.6 Pasos para Peatones

Estos pasos constituyen sendas donde el transito de peatones tiene prioridad, permanente o temporal, sobre el de vehiculos
motorizados. Comprenden dos grupos: pasos peatonales regulados por seméaforos y PASOS CEBRA.

Pasos Peatonales Regulados por Seméforo
La demarcacidn transversal de los pasos peatonales regulados por seméaforo esta compuesta por la senda peato-
nal y la linea de detencion asociada a ella.

El paso peatonal queda delimitado por 2 lineas continuas paralelas de color blanco, cuyo ancho puede variar
entre 20 cm y 50 cm. Excepcionalmente, en intersecciones en que existen desalineamientos geométricos dichas
lineas pueden no ser paralelas. En todo caso, la linea més préxima a la linea de detencidn del cruce debe ubicar-
se entre 1 my 2 m de ésta.

Dicha senda sélo puede ser cruzada por vehiculos cuando éstos enfrentan la luz verde del semaforo y todos los
peatones que ingresaron a ella antes del inicio de dicha luz la han abandonado y han alcanzando la acera. Se
demarcan en intersecciones semaforizadas o en tramos de via donde la magnitud de flujos peatonales y de vehi-
culos justifica regular la circulacion por medio de un seméforo, de acuerdo a los criterios sefialados en los Capitulos
4y 6 de este Manual.

El ancho minimo de la senda o paso peatonal semaforizado es de 2 m. Para flujos peatonales superiores a 500
peatones por hora, el ancho de dicho paso peatonal debe aumentar en 0.5 m por cada 250 peatones por hora,
hasta alcanzar un maximo de 5 m. Para estos efectos, el flujo peatonal debe calcularse como el promedio de las
4 horas de mayor demanda peatonal.

La linea de detencién en un paso peatonal regulado por semaforo indica al conductor que enfrenta la luz roja del
seméforo, el lugar mas proximo al cruce donde el vehiculo debe detenerse. Deben ubicarse entre 1 my 2 m antes
de la linea que delimita el cruce peatonal.

En las Figuras 4-3 y 4-4 se muestran dos ejemplos tipicos de este tipo de cruces peatonales.
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- Figura 4-4 N\

Ejemplo Cruce Peatonal Semaforizado

Seméaforo

:*20

<£ Seméaforo

10

\ J

Cotas en centimetros
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PASO CEBRA

Esta demarcacion delimita una zona de la calzada donde el peatdn tiene derecho de paso en forma irrestricta.

Esta constituida por bandas paralelas al eje de calzada, de color blanco, cuyo ancho puede variar entre 50 cm y
70 cm, separadas entre si por una distancia al menos igual a su ancho. En todo caso el ancho total de una banda
mas la brecha que le sigue debe variar entre 1 my 1,4 m. El borde de la banda méas cercana a cada lado de la
solera debe ubicarse aproximadamente a 50 cm de ésta.

El ancho minimo de la senda definida por las bandas paralelas debe ser de 4 m, sin perjuicio de lo establecido en
el Capitulo 6 de este Manual.

La linea de detencidn asociada al cruce indica al conductor que enfrenta un PASO CEBRA, que es utilizado por 1
0 mas peatones, el lugar mas préximo al cruce donde el vehiculo debe detenerse. Deben ubicarse entre Imy 2m
antes del borde de las lineas que definen el PASO CEBRA.

Con el objeto de advertir a los conductores la proximidad del PASO CEBRA, se deben demarcar lineas en zigzag
en el sentido del eje de la calzada, desde 20 m antes de la linea de detencién. Estas lineas se ubican en el eje de
la calzada, delineando las pistas que llegan al PASO CEBRA y la solera mas préxima a ellas. Son blancas y se
construyen segun lo indicado en la Figura 4-5, donde se detallan los elementos que componen el cruce.

Con el objeto de advertir la proximidad de esta sefial y de aumentar su visibilidad, se deben instalar con ella, la
sefal vertical PROXIMIDAD DE PASO CEBRA (P0O-8), balizas iluminadas u otras sefiales cuyas formas, dimensio-
nes, colores y ubicacion se especifican en el Capitulo 6 de este Manual.

Ejemplo PASO CEBRA

400

. 100 a 140 T ’
LINEAS v
ZIG ZAG ‘ ‘ ‘
20 méximo l ,
(Nl
Il
20 \
‘ J ‘ i 1 50a70
7
| 50
100
T =
LINEAS » 20
TERMINALES 2000 minimo minimo

Cotas en centimetros
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I 270-350

270-350

I| I 270-350

=) I 270-350
£
£
£

S I| 1270-350
&

I 270-350

Figura 4-5

Ejemplo PASO CEBRA

Perfil 40x40x2 Perfil 30x30x2 Perfil 15x15x2
i/ 7
I~ L
/ 1200
|4
K
1000
J100
) ﬁ—b_ ) q
a q N 4
Dol |7 Dol =" 4—300x300x400
Q"“ OHD 2000 Q"“ OGD Dosificacion:
3
007“0 SOOI S 250 kg. cem/m

Cotas en milimetros
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DEMARCACIONES

Esta demarcacidn indica a ciclistas y conductores de vehiculos motorizados la senda que deben seguir los primeros, cuando una
ciclovia cruza a nivel una via destinada a los segundos. Dicha senda queda delimitada por lineas segmentadas, constituidas por
cuadrados blancos de 50 cm de lado y separados también por 50 cm. Ver Figura 4-6.

Lo anterior sin perjuicio de lo establecido en el Capitulo 6 de este Manual.
Cuando el cruce de la ciclovia esta regulado por seméforo, se debe disponer una linea de detencion que indica al conductor

que enfrenta luz roja, el lugar mas proximo al cruce donde el vehiculo motorizado debe detenerse. Deben ubicarse entre 1 m
y 2 m antes de la linea que delimita el cruce de ciclistas, como se detalla en la Figura 4-6.

Figura 4-6

Ejemplo Cruce de Ciclovias

7 20 Linea de detencién

Cotas en centimetros
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Los simbolos y leyendas se emplean para indicar al conductor maniobras permitidas, regular la circulacién y advertir sobre
peligros. Se incluyen en este tipo de demarcacion flechas, sefiales como CEDA EL PASO y PARE y leyendas como LENTO,
entre otras.

5.1

Clasificacioén

Atendiendo a su tipo, estas sefiales se clasifican en:

5.2

Flechas
Leyendas
Otros simbolos

Caracteristicas

Mensaje

5.2.2

Estas demarcaciones pueden indicar la direccion y sentido que la circulacion debe seguir en una pista, advertir
sobre riesgos y en algunos casos regular la circulacion, por ejemplo mediante la sefial PARE demarcada en la
calzada.

Forma

Debido a que estas sefiales se ubican horizontalmente sobre el pavimento, y que por lo tanto el conductor percibe
primero la parte inferior del simbolo, tanto flechas como leyendas deben ser mas alargadas en el sentido longitudinal
que las sefiales verticales, para que el conductor las perciba proporcionadas.

Color
La demarcacion de flechas y leyendas es blanca, pudiéndose utilizar colores distintos para otros simbolos, siempre
y cuando dichos colores correspondan a los especificados, para cada caso, mas adelante en esta seccion.

Emplazamiento
Estas sefiales deben demarcarse en el centro de cada una de las pistas en que se aplican, con la excepcion de la
flecha de Advertencia Inicio Linea de Eje Central Continua, que se demarca en el costado izquierdo de las pistas.

Si las condiciones del transito o de la via lo hacen necesario, estas demarcaciones pueden ser repetidas a lo largo
del camino, lo que otorga mas oportunidades a los conductores para percibir el mensaje.

5.3 Flechas

Las flechas demarcadas en el pavimento se utilizan fundamentalmente para indicar y advertir al conductor la direccion y
sentido que deben seguir los vehiculos que transitan por una pista de circulacion, lo que contribuye a la seguridad y expedi-
cion del tréfico.

Segun las maniobras asociadas a ellas se clasifican en:

Flecha Recta

Flecha de Viraje

Flecha Recta y de Viraje

Flecha Recta y de Salida

Flecha de Advertencia Inicio Linea de Eje Central Continua
Flecha de Incorporacion

Flecha de Incorporacion a Pistas de Transito Exclusivo
Flecha de Incorporacion a Pistas de Transito Lento
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Flecha Recta

Esta flecha indica que la pista donde se ubica esta destinada al transito que continda en linea recta. En general se
utiliza en aproximaciones a intersecciones, empalmes o enlaces. Ver Figura 5-1.

Figura 5-1
‘ VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 60 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 60 KM/HR

50 50
240
320
12
600
12
800
I
30
L
30
Colas en centimetros
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Flecha de Viraje

Esta flecha indica que la pista donde se ubica esta destinada al transito que vira en la direccion y sentido sefialado
por la flecha. En general se utiliza en las proximidades de intersecciones y empalmes para sefialar a los conducto-
res las pistas donde sélo es posible virar. Ver Figura 5-2.

Puede ser reforzada con la leyenda “SOLO” como se muestra en la Figura 5-2 y segun lo especificado para leyen-

das en 5.4.
Figura 5-2
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 60 KM/HR
50 50
[ —
120 150 150 120
60 i ] 60
20 £ 104 € 120 120 Yk12d 20
400 400
- _ — -
30 30
800 a 800 a
2000 2000
400 400 @
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 60 KM/HR
50 50
— —
80 100 100 80
40 [0 40
20 £ 12 80 80 12: 20
260 260
— —
30 30
400 a 400 a
1000 1000
240 240 @
Nota: Letras de leyenda detalladas en Anexo B. Cotas en centimetros
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Flecha Recta y de Viraje

Esta sefial indica que la pista donde se ubica esta destinada tanto al transito que continda en linea recta como al que vira
en la direccion y sentido indicado por la flecha de viraje. Se utiliza en las proximidades de intersecciones, empalmes y
enlaces para advertir a los conductores las maniobras permitidas en las pistas laterales. Ver Figura 5-3.

Generalmente se utilizan flechas de dos puntas; s6lo excepcionalmente, en intersecciones complejas, la sefial
puede tener tres puntas.

Figura 5-3
‘ VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 60 KMHR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 60 KM/HR

50 50
— 1
160
240
20 [
30 | 2 60
20 |-
— 30
45 12 > - 50
n 90 L
% 130 25
45
30 | 75 L
B | I—
[ 30
25
210
B [ I—
30
50 50
[ — 1
160
240
1 20
60 124 30
1 20
= m 50 | 30
12 45
90 . L
| 30 25 130
45
75 B 30 _
N [ —
L 30
25
210
[ — B
30
Cotas en centimetros
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Flecha Recta y de Salida

Esta flecha se utiliza en autopistas, autovias y vias rurales para indicar donde se puede iniciar la maniobra de
salida utilizando una pista de salida o desaceleracion. Se ubica en el centro de la pista contigua a las menciona-
das. Ver sus dimensiones y ejemplo de utilizacién en Figura 5-4.

Figura 5-4
‘ VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 60 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 60 KM/HR

100 50 100
I

300 100 50 100
1 1 1
400 - _
7 225
300
B 280 |
= 210
120 90
20
900
1200 20
180
U
240 20
N U
20
100 50 100
1T 1 1
300 100 50 100
1 1T 1
L 400 225
300
280 B L
210 4
120 %0 |
20
900
20
1200
180 l
. J
240 20
. i
20
Cotas en centimetros
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Ejemplo Utilizacion Flecha Rectay de Salida
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Flecha de Advertencia Inicio Linea de Eje Central Continua

Esta flecha se utiliza fundamentalmente en vias rurales para indicar la proximidad de una zona donde se prohibe
adelantar, virar a la izquierda o en “U”. Se ubica en el eje central de vias bidireccionales a lo menos a 100 my a 50
m del inicio de la zona con eje central continuo. Ver Figura 5-5.

y
§| 50 A
I
S
<|
|_|DJI
"'j' ZONADE
| nompELANTAR| — — — L
2 |
i
v
V' N A
5000
is
E g g 3 3 8
|
ZONA DE
} PREAVISO -~
|
|
| R= 21
! 5000
] | R= 18
|
| < s
B v v

Cotas en centimetros
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Flecha de Incorporacion
Esta flecha advierte que los vehiculos deben abandonar la pista por la que circulan e incorporarse a la que apunta
la flecha. Se debe utilizar en pistas de aceleracion y otras que similarmente desaparecen. Ver Figura 5-6.

Dado el peligro que advierten, al aplicarla se debe reiterar a lo menos una vez.

Figura 5-6
‘ VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 60 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 60 KM/HR

82
100 61
94 8
500 m
— 400 79
100 —
_ 85
170 B
124 140
90
| | | | | J
130 160 105 135
82
100 61
85
94 500 L
I 79 400
100 ~
| 85
170 —
140
124 90
| J
160 130 135 105
Cotas en centimetros
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Flecha de Incorporacién a Pistas de Transito Exclusivo
Esta flecha indica a conductores de vehiculos excluidos de circular por pistas de uso exclusivo, los lugares donde
pueden incorporarse a éstas para realizar una maniobra como virar a la derecha. Ver Figura 5-7.

Figura 5-7
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 60 KM/HR

50 300 50
I 1 I 1
320
9ﬂe 12 12 140
800 15 7
80
160
120
80
[ —
30

50 300 50
| — T 1
240
= 12 *
600 12 5 4 %0
60
120
90
60
| E—
30

Colas en centimetros
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Flecha de Incorporacion a Pistas de Transito Lento
Esta flecha indica el inicio de una pista destinada a la circulacion de vehiculos lentos. Ver Figura 5-8.

Debe ser reforzada con la leyenda “VEH LENTO” como se muestra en la Figura 5-8 y segln lo especificado para

leyendas en 5.4.
Figura 5-8

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 60 KM/HR

82
100
500 o
100
170
124
l | |
130 160 800 a 2000
E N @ :

800 a 2000

e -

Si bien se prefieren sefiales con mensajes simbdlicos en lugar de escritos, ya que el uso de simbolos facilita su compren-
sion, existen mensajes que so6lo se pueden entregar a través de leyendas.

Cotas en centimetros
Nota: Letras de leyenda detalladas en Anexo B.

5.4 Leyendas

Estas demarcaciones se utilizan para regular la circulacion, advertir y guiar a los conductores, como es el caso de las
leyendas “LENTO”, “SOLO”" y otras.

Deben ser construidas so6lo con alguno de los tres tipos de letras detalladas en Anexo B, segun la velocidad maxima permi-
tida en la via.

Si se requiere mas de una linea de texto, la linea que corresponde leer en segundo lugar debe ubicarse mas lejana en el
sentido de circulacion.

Para asegurar su legibilidad se debe dejar un espacio de al menos 30 cm entre palabras y lineas de pista.
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PARE

Esta leyenda advierte al conductor que accede por la via secundaria de un cruce controlado por la sefial PARE, que
debe detenerse antes de cruzar la interseccion y reanudar la marcha sélo cuando pueda hacerlo con seguridad.
Las letras son blancas y deben ubicarse segln se detalla en la seccidn 4 y en la figura 5-9.

Debe demarcarse siempre que se instale la sefial vertical PARE (RPI-2), excepto en pavimentos de tierra o ripio.

Ejemplos Demarcacion PARE

4
\ w 30 T /—7ﬁ
200 a 275
-+
240
2000 =
> <20
N ?
/T
200 a 275
+
240
N
Nota: Letras de leyenda detalladas en Anexo B. Cotas en centimetros
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LENTO

Esta leyenda se utiliza para advertir la proximidad de una situacion que amerita reducir la velocidad, como ocurre
en vias donde existen reductores de velocidad, accesos a colegios u otros riesgos. Las letras son blancas y deben
ubicarse segln detalla la Figura 5-10.

Debe ubicarse siempre que se instalen las sefiales verticales PROXIMIDAD DE SENAL CEDA EL PASO (P0-12) o
PROXIMIDAD DE SENAL PARE (PO-13), excepto en pavimentos de tierra o ripio.

Figura 5-10

Ejemplo Demarcacion LENTO

240

= < 20

Nota: Letras de leyenda detalladas en Anexo B. Colas en centimetros

SOLO

Esta leyenda se utiliza para reforzar la indicacion de que la pista en que se emplaza estd restringida a cierto tipo de
vehiculos o maniobras. Se debe complementar con demarcacién que individualice la restriccion, por ejemplo,
“BUSES”, flecha de viraje a la izquierda, entre otros. Las letras son blancas y deben ubicarse antes, en el sentido
de circulacion, que la leyenda o simbolo que la complementa. Ver Figura 5-2.
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5.5 Otros Simbolos

Estos corresponden a sefiales utilizadas para regular la circulacion o advertir de riesgos en la via. Dada su especificidad,
para cada caso se detallan a continuacién sus principales caracteristicas:

CEDA EL PASO

Este simbolo indica al conductor que accede por la via secundaria de un cruce controlado por la sefial CEDA EL
PASO, que debe detenerse, si en el flujo vehicular de la via prioritaria no existe un espacio suficiente para cruzar
la interseccion con seguridad. Su color es blanco y tanto su ubicacion como sus dimensiones se detallan en la
seccion 4, pagina 32, Figura 4-1.

Debe demarcarse siempre que se instale la sefial vertical CEDA EL PASO (RPI-1), excepto en pavimentos de tierra
0 ripio.

VELOCIDAD MAXIMA

Este simbolo indica la velocidad maxima permitida en la pista en que se ubica. Puede utilizarse para reforzar la
sefial vertical VELOCIDAD MAXIMA (RR-1) o en sitios tales como tlneles o puentes. Su color es blanco y sus

dimensiones se detallan en la Figura 5-11.
Figura 5-11

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 60 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 60 KM/HR

30
64
240 > |«16| 480
400 »| |«16| 800
200
200
Nota: Nimeros detallados en Anexo B. Colas en centimetros
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PROHIBIDO ESTACIONAR

Este simbolo indica la prohibicion de estacionar en la pista en que se ubica. Su color es blanco y sus dimensiones
se detallan en la Figura 5-12.

Cuando el tramo en que se aplica es superior a 15 m, se recomienda reiterarlo.

Figura 5-12
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 60 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 60 KM/HR

45
75 62
800 45 -~ 16 480
137
63
‘ 45
500 75 «16 800
138 200
75
200

Cotas en centimetros

54 (APiTuLO 3: DEMARCACIONES



ESTACIONAMIENTO EXCLUSIVO PARA PERSONAS CON DISCAPACIDAD

Este simbolo indica que el lugar en que se emplaza puede ser utilizado como estacionamiento sélo por vehiculos
de personas con discapacidad. Su forma corresponde al simbolo que identifica a estas personas. Su color es
blanco y sus dimensiones se detallan en la Figura 5-13.

Figura 5-13

27

11

17

160

13 40

Colas en centimetros
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CICLOVIA

Este simbolo advierte que la calzada o pista donde se ubica esta destinada sélo a la circulacion de bicicletas. Se
debe demarcar siempre que exista la posibilidad de ingreso a la ciclovia o ciclobanda de otro tipo de vehiculos,
cOmo ocurre en intersecciones y conexiones a calzadas laterales.

Tiene la forma de una bicicleta. Su color es blanco y sus dimensiones se detallan en la Figura 5-14.

Puede utilizarse en otras situaciones como complemento de la sefial vertical SOLO BICICLETAS (RO-9), excepto
en pavimentos de tierra o ripio.

CAPITULO 3: DEMARCACIONES

Figura 5-14

15

IR Y RS

53

-

2,5 35

100

Colas en centimetros



CRUCE DE FERROCARRIL

Este simbolo se utiliza para advertir a los conductores la proximidad de un cruce ferroviario a nivel, con o sin
barreras. Esta constituido por una X ubicada entre las letras F y C, su color es blanco y sus dimensiones se
detallan en la Figura 5-15.

Debe demarcarse en todas las pistas que acceden a un cruce ferroviario, excepto en caminos de tierra o ripio.

Figura 5-15

|

(J
2000 minimo
@ 240 600
240
Nota: Letras detalladas en Anexo B. Cotas en centimetros

Sefial PI-2, ver Capitulo 2, Seccién 4.
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ZONA DE PEATONES

Este simbolo advierte la probable presencia de peatones en la via, puede complementar la sefial vertical ZONA DE
PEATONES (PO-7), descrita en el Capitulo 2 de este Manual. Su color de fondo es amarillo con el simbolo en
negro. Sus dimensiones se detallan en la Figura 5-16.

Figura 5-16
‘ VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 60 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 60 KM/HR

430

800

180

200

Colas en centimetros
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ZONA DE ESCUELA

Este simbolo advierte la probable presencia de escolares en la via. Puede complementar la sefial vertical ZONA DE

ESCUELA (P0O-9). Su color de fondo es amarillo con el simbolo en negro. Sus dimensiones se detallan en la Figura
5-17.

Figura 5-17

‘ VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR

250

430

11041013 1710

116

180

Cotas en centimetros
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PISTA PRIORITARIA VEHICULOS DE EMERGENCIA

Este simbolo se utiliza para informar a los conductores que las pistas asi demarcadas deben ser abandonadas
cuando se aproxima un vehiculo de emergencia, ambulancia, carro de bomberos u otro, que hace uso de sus
sefiales audibles y/o visuales, para que éste pueda hacer uso de ellas. Se recomienda su instalacién en las pistas
centrales de vias congestionadas.

Tiene la forma de un rombo blanco, junto a la leyenda “PISTA VEH SOS”. Sus dimensiones y ejemplos de utiliza-
cion se detallan en la Figura 5-18.

Figura 5-18

‘ VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 60 KMHR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 60 KM/HR

200

-—

160
-~

640

20

——>

Nota: Letras de leyenda detalladas en Anexo B.
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-—

140

-—

430
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DEMARCACIONES

Figura 5-18

Ejemplos Pista Prioritaria Vehiculos de Emergencia

il
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6 OTRAS DEMARCACIONES

Existen otras demarcaciones que no es posible clasificar dentro de las sefiales presentadas en las secciones anteriores, ya
que ninguna de sus formas o lineas predomina por sobre las otras.

Esta demarcacion se utiliza cuando es necesario definir areas neutrales en la calzada. Est compuesta por lineas continuas inclina-
das de 10 cm a 30 cm de ancho. Algunas aplicaciones tipicas se presentan en la Figura 6-1

- Figura 6-1 N

Ejemplo Achurado

\. J

Cotas en centimetros
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Ejemplo Achurado

SOf 4

@-»

Cotas en centimetros

6.2 Demarcacion de Transito Divergente y Convergente

Esta demarcacion se utiliza para indicar que el transito diverge o converge, lo que generalmente ocurre en accesos o salidas en
enlaces, canalizaciones e islas centrales. En el caso de bifurcaciones se genera un area neutral, sin trafico, que previene la posibi-
lidad de conflictos en la nariz del borde de éstas, guiando al usuario en un angulo suave y conveniente. Cuando se trata de conver-
gencias dicha area ayuda a los conductores a incorporarse en forma segura al transito. Ver Figura 6-2.

El area neutral esta delimitada por lineas continuas, blancas, con un ancho de por lo menos 30 cm en autopistas y autovias,
y de 20 cm en otro tipo de vias. Con el objeto de aumentar su visibilidad, su interior debe demarcarse con diagonales
blancas, inclinadas en un &ngulo sexagesimal de 30° a 45° con respecto al eje de la via, en la misma direcciéon que debe
seguir el conductor para continuar por la pista en que circula. El ancho de estas lineas puede variar entre 40 cmy 60 cm, y
su separacion debe corresponder al menos al doble del ancho seleccionado y no més de 4 veces ese ancho. Ver Figura 6.2.

En bifurcaciones generadas por pistas de desaceleracidn, la linea de borde de calzada debe demarcarse de forma que
coincida con el vértice del area neutral, debiendo ser continua hasta aproximadamente la mitad del largo de dicha pista.

De existir una pista de aceleracion paralela, la linea de borde de calzada debe demarcarse de forma que coincida con el
vértice del &rea neutral. Ver Figura 3-10, Seccion 3, pagina 27.

Cuando el area neutral se refuerce con demarcacion elevada, deben utilizarse elementos de color amarillo, ubicados en la
zona sin demarcar cada 2 diagonales en los extremos y punto medio de éstas.
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Figura 6-2

Ejemplos Demarcacién Transito Divergente y Convergente

S
Cotas en centimetros
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6.3 Demarcacion de Aproximacion a Obstaculos

Esta demarcacion se utiliza para guiar el transito de manera adecuada cuando éste se aproxima a una obstruccion fija dentro
de la calzada, que es imposible eliminar. Con ella se genera un area neutral que aleja a los vehiculos del obstaculo.

Un obstaculo puede estar ubicado de tal manera que:
a) todo el transito tiene que pasar por su derecha, o
b) el transito puede pasar a su izquierda o su derecha .

El area neutral esta delimitada por lineas continuas inclinadas de color blanco, de 10 cm a 30 cm de ancho. Estas lineas se
deben extender desde las lineas de eje o pista hacia el punto de obstruccion, pasando por su derecha o por ambos lados, a
una distancia minima de 50 c¢m, y regresando hacia el eje una vez pasado el obstaculo. Con el objeto de aumentar su
visibilidad, su interior debe demarcarse con diagonales blancas, inclinadas en un angulo sexagesimal de 30° con respecto al
eje de la via, en la misma direccién que debe seguir el conductor para evitar el obstaculo. El ancho de estas lineas puede
variar entre 40 cm y 60 cm, y su separacion debe corresponder al menos al doble del ancho seleccionado y no mas de 4 veces
ese ancho.

La distancia entre el inicio del area neutral y el obstaculo, o longitud de transicion, queda determinada por las siguientes
relaciones:

D = A - V/1,6; en vias cuya velocidad maxima permitida sea mayor de 60 km/hr.
D = A - V?150; en vias cuya velocidad maxima permitida sea igual o menor a 60 km/hr.

Donde:
D = longitud de transicion en metros. Esta nunca debe ser menor a 10 m.
A = desplazamiento de la linea de eje en metros.
V = velocidad maxima permitida en km/hr.

Antes y después del area neutral, las lineas de eje central o pista deben ser continuas, en una extension igual o superior a
la longitud de transicion determinada por las relaciones anteriores.

En caso que el obstaculo se ubique entre dos pistas con el mismo sentido de transito, la linea de pista continua debe ser de
30 cm de ancho. Ver Figura 6-3.

Cuando el area neutral se refuerce con demarcacion elevada deben utilizarse elementos de color amarillo, ubicados en la
zona sin demarcar cada 2 diagonales interiores en los extremos y punto medio de éstas.

Ejemplo Demarcacion Aproximacion a Obstaculos

Colas en centimetros
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Ejemplo Demarcacion Aproximacion a Obstaculos

- A /7

m Tachas amarillas

Cotas en centimetros

6.4 NO BLOQUEAR CRUCE

Esta sefial indica a los conductores la prohibicion que establece la Ley de quedar detenido dentro de un cruce por cualquier
razén. Se instala en cruces que presentan altos niveles de congestidn, con el propésito de que la detencién del flujo por una
via, no obstaculice la circulacién de vehiculos por la otra.

Esta demarcacion sélo debe aplicarse en intersecciones donde se generen bloqueos producto de la congestion aguas abajo
de ellas, siempre y cuando no existan flujos importantes que viren a la izquierda desde la via perpendicular, ya que en este
caso la demarcacion no es respetada y la sefializacion en general se desacredita.

Esta demarcacién se construye con lineas diagonales amarillas de 10 cm a 15 ¢cm de ancho, las que se cruzan dentro de la
interseccion.

Para dibujarlas se recomienda lo siguiente:
a) Dibujar en el centro de la zona a demarcar dos diagonales que al cruzarse formen un angulo de aproximadamente
90° sexagesimales.

b) Demarcar lineas paralelas a las diagonales iniciales a intervalos de 1 a 2 m.

En la Figura 6-4 se muestran algunas de las aplicaciones de esta demarcacion.

CAPITULO 3: DEMARCACIONES
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Figura 6-4
Ejemplo NO BLOQUEAR CRUCE

.

~90% ~ 90,

10a15

Colas en centimetros

6.5 Via Segregada Buses

Esta demarcacion se utiliza para indicar, delimitar y destacar una pista o via exclusiva para buses. Su color es amarillo y
esta constituida por los elementos descritos a continuacion:

a)

b)

Una linea de borde continua que delimita la via sélo buses. Su ancho minimo es de 30 cm y debe ser interrumpida en los
cruces con otras vias.

Linea segmentada inclinada que indica inicio de la via exclusiva. Esta une la linea de borde descrita en a) y la solera u
otro extremo lateral de la via, con una inclinacién méaxima de 1:10. Su ancho minimo debe ser 30 cm, con un patrén de
2 my una relacion demarcacion brecha 1 a 1.

Leyenda “SOLO BUSES”, la que debe ser colocada en el inicio de cada pista y después de cada cruce con otra via. Si
dos cruces consecutivos se encuentran a mas de 300 m esta leyenda debe repetirse cada 150 m.

Flechas de advertencia de la proximidad de una via exclusiva para buses. Estas se deben ubicar a 15 m y a 30 m del
inicio de dicha via.

Lineas segmentadas para indicar zonas mixtas, donde otros tipos de vehiculos pueden ingresar a la via exclusiva con el
fin de virar en el cruce mas cercano. Su ancho minimo debe ser 30 cm, con un patrén de 2 m y una relacién demarcacion
brechala 1.

Flechas de incorporacion a zonas mixtas.

Linea segmentada curva para indicar reinicio de la via exclusiva después de un cruce donde se incorporan vehiculos a
la via en que se encuentra la pista exclusiva. Su ancho minimo debe ser 30 ¢cm, con un patrén de 2 m y una relacién
demarcacion brecha 1 a 1.

Linea segmentada para separar dos pistas dentro de una via exclusiva. Su ancho minimo debe ser 20 cm, con un patrén
de 5m u 8 my una relacion demarcacion brechade 2a3 6 3a5. En todo caso el ancho de las pistas debe ser de 3,5 m
méximo.

Cuando se utilice demarcacion elevada para reforzar las lineas continuas o segmentadas, ella debe ser amarilla y ubi-
carse cada 5 mu 8 men el caso de las primeras y en la mitad de los tramos sin demarcar tratdndose de las segmentadas.

En la Figura 6-5 se muestra el esquema general de una PISTA SOLO BUSES, detallando los elementos descritos anterior-
mente.
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Ejemplo Demarcacion Via Segregada Buses

Ver seccién 5,

péagina 47,
con direccién hacia
la izquierda.
100
0, ]
— ¥
30 minimo - 100
1500 a 3000
100 100
30 minimo L
T
30 30
I
-
100
—
——
100 I 400
[ A—
—
I S O )
Nota: Letras de leyenda detalladas en Anexo B. Cotas en centimetros
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6.6 Parada Buses

Esta demarcacidn tiene por objeto delimitar el area donde buses de transporte publico pueden detenerse para tomar y/o
dejar pasajeros. Su color es blanco, salvo cuando se ubica dentro de una PISTA SOLO BUSES en cuyo caso es amarilla.
Esta constituida por lineas segmentadas y la leyenda “SOLO BUSES”. Sus dimensiones se detallan en la Figura 6-6.

Si bien la PARADA DE BUSES puede ubicarse dentro de una pista, por razones de seguridad se recomienda emplazarla en
un ensanchamiento especial de la calzada como se muestra en la Figura 6-6.

El largo de la parada depende de la demanda de buses por hora que deba satisfacer.

Ejemplo Demarcacion Parada Buses

30 minimo = =

1 30 minimo
100
240
100
400
240
100
100 240
400
240
Nota: Letras de leyenda detalladas en Anexo B. Cotas en centimetros
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DEMARCACIONE

Esta demarcacion tiene por objeto delimitar un area destinada al estacionamiento de taxis. Su color es blanco y esta consti-
tuida por lineas segmentadas y la leyenda “TAXI". Sus dimensiones se detallan en la Figura 6-7.

Se recomienda autorizar estacionamientos de taxis en lugares como salidas de terminales de buses, estaciones ferroviarias,
hospitales y otros lugares con gran afluencia de peatones.

s Figura 6-7 \

Ejemplo Demarcacion Taxis

\. J

Nota: Letras de leyenda detalladas en Anexo B. Cotas en centimetros
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6.8 Resaltos

Esta demarcacion se utiliza para destacar la existencia en la via de un reductor de velocidad, instalado y construido de
acuerdo a lo establecido por el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones. La superficie del resalto, en la que se
inscriben tridngulos iséceles blancos, se debe demarcar amarilla, marcando ademas lineas de aproximacion también amari-
llas desde la solera hacia el centro del resalto, como se muestra en la Figura 6-8.

Las lineas de aproximacion deben ser reforzadas con demarcacion elevada amarilla ubicada cada 1,5 m o 2 m.

40 aE \185 méximon \ /

» 35a75
}50 a200

E Tachas amarillas

600 minimo

30 a 50

@ — —

- ——

- e
Cotas en centimetros
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6.9 Borde Alertador

Esta demarcacion se utiliza para advertir a los conductores que su vehiculo esta traspasando la linea de borde de calzada en
vias con berma. Consiste en una linea dentada que produce un efecto sonoro y vibratorio dentro del vehiculo, cuando éste la
traspasa, advirtiendo asi al conductor. Ver Figura 6-9.

Las superficies elevadas de esta demarcacion mejoran su visibilidad bajo lluvia.

Los sectores elevados de la demarcacion pueden variar entre 8 mm y 15 mm de altura, y entre 4 cm y 14 c¢cm de largo, con
una separacion de 25 cm a 70 cm.

Se recomienda su implementacion en bordes de calzada de autopistas y vias convencionales rurales, excepto en los tramos
donde existan soleras. También es recomendable aplicarla en las lineas de eje central continuas de tramos rectos prolongados.

Ejemplo Borde Alertador

N 25

20

Planta

-

Cotas en centimetros
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6.10 Bandas Alertadoras

Esta demarcacion se utiliza para alertar a los conductores sobre cambios en las condiciones de la via o de su entorno, como
por ejemplo, curvas, entradas a poblados en vias rurales, proximidades a areas comerciales, colegios, otras actividades
donde se concentre un alto flujo de peatones, y otras singularidades no percibidas adecuadamente por los conductores.

La demarcacion esta constituida por grupos de bandas blancas dispuestas en forma transversal a la via, lo que produce un
efecto sonoro y vibratorio en el interior del vehiculo cuando éste pasa sobre ellas. Cada banda esta constituida por al menos
10 lineas transversales, cuya altura varia entre 6 mm y 15 mm, su ancho no excede los 15 cm y se encuentran separadas por
30 cm a 50 cm. Ver Figura 6-10.

El nimero de bandas depende de las caracteristicas fisicas y operativas del sitio en cuestion, pero al menos debe ser 3,
dado que un nimero menor no produce el efecto deseado.

La distancia entre el inicio de la zona con bandas alertadoras y el sitio de riesgo depende fundamentalmente de la velocidad
maxima permitida en la via. En la Figura 6-10 se muestran distancias de instalacion versus velocidad, las que pueden
utilizarse como guia. Ademas, las bandas deben instalarse de tal manera que la distancia entre ellas disminuya al acercarse
al sitio de riesgo.

Cuando esta demarcacion se utiliza para advertir un riesgo en la via, debe instalarse proxima a la sefial de advertencia de
peligro que corresponda, seguln lo especificado en el Capitulo 2 de este Manual.

Si bien se pueden instalar tanto en vias urbanas como rurales, en zonas urbanas, especialmente en areas residenciales, se
debe tener en cuenta que pueden generar mayores niveles de ruido.

Banda Alertadora

215m 172m 140m 112 m 83m 61m
¢+ + ¢+ + ¢+ + >
100 km/hr 90 km/hr 80 km/hr 70 km/hr 60 km/hr 50 km/hr O
3 franjas - 50 ki ©
61m U)
112 m
L
+— —t —t +— —t +— —t +— D:
7 20 7 18 7 16 7 14 7 122 7 10 7 8 7 61m
300 a 500 mm 150 mm 15 mm
e - 6 mm ‘/R e—
15 mm
'
t
500 a 700 cm
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6.11 Distanciadores

Estas sefiales se utilizan para indicar al conductor la distancia al vehiculo que lo antecede lo que le asegura contar con
tiempo suficiente para reaccionar en caso que aquél se detenga o disminuya su velocidad en forma imprevista. Dicha distan-
cia corresponde a la comprendida entre dos distanciadores consecutivos.

Su color es blanco, tienen la forma de una punta de flecha y se colocan en cada pista de circulacion a una distancia entre si
que depende de la velocidad maxima permitida en la via. Ver Figura 6-11 y Tabla 6-1.

Figura 6-11

Yy
AA

90

25 300

!

Colas en centimetros

Velocidad Maxima Distancia entre
de la Via Distanciadores, “D”
Km/hr m
50 15
60 20
70 25
80 30
90 35
100 40
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Esta sefial se utiliza para facilitar a Bomberos la ubicacion de un grifo. Se trata de una demarcacion elevada de color azul,
instalada en el eje central de la via frente al grifo. Ver Figura 6-12.

76

Figura 6-12

Grifo

1000 minimo

(Ver seccién 5, pagina 54)

m Tachas blancas

. Tacha azul

J

Cotas en centimetros
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Anexo A -Colores de las Demarcaciones

Las demarcaciones detalladas en este Manual se deben construir con los colores especificados para cada una de ellas, de
acuerdo al color aceptado por los cuatro pares de coordenadas de cromaticidad en términos del Sistema Colorimétrico
Estandar CIE 1931 y el factor de luminancia, valor asociado a la mayor o menor «claridad» o «luminosidad» de un color,
segun se establece en la norma ASTM D-4956, condicion que deben mantener o de lo contrario deben ser repuestas.

Coordenadas Cromaticas

Color

X

y

X

Blanco

0,355

0,355

0,305

0,305

0,2850,325] 0,335

0,375

Amarillo

0,443

0,399

0,545

0,455

0,465 | 0,535 0,389

0,431

Y
A

0,8
0,7 7
0,6 7
0,5 7
0,4 7

0,3 7

Blanco

Amarillo

0,2
0,1

\
0,2

\
0,3

Factor de luminancia (L)

\
0,4

\
0,5

0,6

El factor de luminancia para cada color debe ser:

0,7

Blanco:

Mayor o igual a 0,40

Amarillo:

Mayor o igual a 0,20

ANEXO A

0,8
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Anexo B -Especificaciones para la Demarcacion
de Leyendas

Toda sefial de transito debe ser legible a una distancia tal que proporcione al conductor el tiempo suficiente para leer el
mensaje, seleccionar la maniobra apropiada y realizar ésta en forma segura y oportuna. Esta distancia depende directamente
del tipo de letra utilizado y de su tamafio.

Es por ello que para la demarcacién de leyendas sélo se debe utilizar la tipografia definida en este Anexo. Dicha tipografia
ha sido disefiada especialmente para demarcaciones; debe ir en maylsculas, cualquiera sea su tamafio.

Se han considerado 3 alturas de letras segln la velocidad maxima permitida de la via, como lo detalla la siguiente Tabla.

Velocidad
Méxima Permitida Altura de Letras
(km/hr) (cm)
Menor o Igual a 30 160
Mayor a 30 y menor o Igual a 60 240
Mayor a 60 400

Las dimensiones de cada letra y niamero se detallan a continuacion. Para las tres alturas de letras definidas en la tabla
anterior, el ancho especificado en cada caso incorpora el espaciamiento requerido “entre” las letras y nimeros que forman
una palabra.

Para asegurar la legibilidad del texto se debe dejar un espacio de al menos 30 cm entre palabras y entre éstas y las lineas de
pistas.
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Cotas en metros

Via con velocidad maxima menor o igual a 30 km/hr
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ANEXO B

Cotas en metros

Via con velocidad maxima de 40 a 60 km/hr
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CAPITULO 3: DEMARCACIONES

Cotas en metros

Via con velocidad méaxima mayor a 60 km/hr
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Via con velocidad méaxima mayor a 60 km/hr
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A continuacion se entrega el significado de algunas palabras y frases utilizadas en este Manual, y s6lo para sus efectos, con
el propdsito de facilitar su comprension y aplicacion uniforme a nivel nacional:

ACERA: Parte de una via destinada al uso de peatones.

AREA NEUTRAL: Area de la calzada donde se restringe la circulacion con el objeto de segregar el trafico y/o conducirlo con
seguridad.

AUTOPISTA: Via cuya funcién principal es permitir desplazamientos de larga distancia entre ciudades o a través de éstas.
Su capacidad vehicular es elevada y su disefio permite una operacion segura a velocidades superiores a 90
km/hr. Sus calzadas estan separadas fisicamente y segregadas de su entorno, sus accesos son controlados
y limitados a ciertos puntos. Las intersecciones de flujos mayores son a desnivel, permitiéndose cruces de
flujos menores a nivel, siempre y cuando cuenten con una infraestructura adecuada que incluya pistas de
aceleracion, desaceleracion, espera de viraje, u otras. Posee un limite minimo de velocidad.

AUTOVIA: Via que presenta caracteristicas similares a las de una autopista, pero adaptadas al caso urbano. Esto se
manifiesta principalmente en que la segregacién con respecto a otras vias y al entorno urbano es menos
rigurosa que en las autopistas y, en consecuencia, la velocidad de operacion segura es levemente inferior
que en éstas.

BERMA: Faja lateral, pavimentada o no, adyacente a la calzada de un camino.

CALZADA: Parte de una via destinada a la circulacion de vehiculos motorizados y de traccién animal.

CONO DE ATENCION: Es el cubierto por la vista al mirar al frente a un punto fijo abarcando un angulo de 10° con respecto
al eje visual .

DISTANCIA DE LEGIBILIDAD MINIMA: Minima distancia entre una sefial y un conductor que se aproxima a ella a la velocidad
maxima permitida, que le otorga a éste el tiempo suficiente para leerla, entenderla y reaccionar apropiadamente.

DISTANCIA DE VISIBILIDAD MINIMA: Minima distancia entre una sefial y un conductor promedio que se aproxima a ella a
la velocidad maxima permitida, que le otorga a éste el tiempo suficiente para distinguirla, leerla, entenderla y
reaccionar apropiadamente.

EJE DE CALZADA: Linea longitudinal a la calzada, demarcada o imaginaria, que determina las areas con sentido de transito
opuesto de la misma.

EMPALME:  Dispositivo vial que permite el intercambio de vehiculos entre dos 0 més vias a nivel.

ENLACE: Dispositivo vial que permite el intercambio de vehiculos entre dos 0 més vias que se cruzan a distinto nivel o
que no se cruzan.

FACTOR DE LUMINANCIA: Es la relacion entre la luminancia de un cuerpo y la de un difusor reflectante o transmisor
perfecto, iluminado de la misma manera. Su simbolo es .

ISLA DE CANALIZACION: Disefio geométrico sobre la calzada, demarcado o delimitado, que permite encauzar los flujos
vehiculares.

LEYENDA:  Expresion escrita del mensaje de una sefial.
LUMINANCIA: Cuociente entre la intensidad luminosa emitida por un elemento de superficie, en una direccion dada, y el
area “dA” de la proyeccion ortogonal de este elemento de superficie sobre un plano perpzendicular aladireccion

(area proyectada o aparente) considerada. Su simbolo es L y se mide en candelas/m .

PATRON DE LINEA SEGMENTADA: Longitud basica o modelo, en base a cuya reiteracion se construye una linea segmentada.
Esta constituida por un segmento demarcado seguido de otro sin demarcar o brecha.



PISTA DE CIRCULACION: Faja, demarcada o imaginaria, destinada al transito de una fila de vehiculos.
RADIO DE CURVATURA: Medida de la curvatura de una via expresada en relacion al eje de replanteo.

RADIO DE GIRO: Radio del arco de la curva que describe la rueda delantera exterior de un vehiculo en el transcurso de una
maniobra de viraje.

ROTONDA: Area comin de calzadas que convergen y cuyo transito interno se desarrolla en forma circular.
SIMBOLO: Representacion grafica del mensaje de una sefial.

VELOCIDAD DE DISENO: Velocidad considerada para disefiar una via, que corresponde a la maxima velocidad a la que un
vehiculo puede circular en condiciones de flujo libre, con seguridad teéricamente total.

VELOCIDAD DE OPERACION: Corresponde a la velocidad del percentil 85, que es aquella bajo la cual circula el 85 por
ciento de los vehiculos cuando no existe congestion.

VIA: Calle, camino u otro lugar destinado al transito de vehiculos y/o peatones.
VIA CONVENCIONAL: Via que no redne las caracteristicas de una autopista ni de una autovia, distinguiéndose dos grupos:

VIA URBANA CONVENCIONAL: Via que atiende desplazamientos dentro de la ciudad y cuya velocidad
maxima permitida no supera los 70 km/hr.

VIA RURAL CONVENCIONAL: Via que atiende viajes interregionales y locales en zonas rurales y
cuya velocidad maxima permitida no supera los 100 km/hr.

ZONA RURAL: Area geogréfica fuera de las zonas urbanas.

ZONA URBANA: Area geogréafica poblada cuyos limites para los efectos de este Manual, deben estar determinados y
sefializados por la autoridad competente.



